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Einbaumodul zum Einbau in eine Kraf tf ahrzeugtur 



Beschreibung 



Die Erfindung betrifft ein Einbaumodul zum Einbau in eine 
Kraft f ahrzeugtur mit einera Schlofctrager zur Aufnahme eines 
Turschlosses und mit einem Aufnahmeteil fur einen Turaufcen- 
offner nach dem Oberbegriff des Anspruchs l. 

Aus der DE 195 11 294 Al ist eine- Kraf tf ahrzeugtur mit 
einem Turinnenblech, einem Turau£enblech und einem Turfen- 
sterrahmen sowie mit einem TurschloS, einer Betatigungsein- 
richtung fur das Turschlofc und einem AuSenhandgrif f fur die 
Betatigungseinrichtung bekannt, bei der das TurschloiS und 



- 2 - 



BR0718 



Seite 2 



ein Auf nahmeteil fur den AuEenhandgrif f mit Hilfe eines 
Trageelementes zu einem Einbaumodul vereinigt sind und 
Innenblech sowie AuSenblech der Kraf tf ahrzeugtiir zur Einfuh- 
rung bzw. Montage des Einbaumoduls eingerichtet sind. 

Durch ein solches Einbaumodul soil die Montage von Tur- 
schloS und Turaufienof fner erleichtert und vereinfacht 
werden. Das Einbaumodul kann in einer separaten Fertigungs- 
statte montiert und vorgepriift werden und wird dann als 
komplette Baugruppe in die entsprechende Fahrzeugtur einge- 
setzt. Einzelheiten zu der hierfiir erf orderlichen Ausgestal- 
tung des Einbaumoduls sowie des Turinnen- und TurauSenble- 
ches konnen der DE 195 11 294 Al sowie dem dort zitierten 
Stand der Technik entnommen werden. 

Der Erfindung liegt das technische Problem zugrunde, ein 
Einbaumodul der eingangs genannten Art weiter zu verbessern 
und insbesondere den Integrationsgrad der Funktionskomponen- 
ten einer Kraf t fahrzeugtur noch zu erhohen. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemafi durch die Schaffung 
einer Kraf tf ahrzeugtiir mit den Merkmalen des Patentan- 
spruchs 1 geldst . 

Danach ist vorgesehen, den SchloStrager , das Auf nahmeteil 
fur den TuraulSenof f ner und das Verbindungsglied, uber das 
jene beiden Elemente zu einem Einbaumodul zusammengef a£t 
sind, als einstiickige Baueinheit auszubilden. 
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Das erf indungsgemafce Einbaumodul kann in einfacher Weise in 
einem Werkzeug und in einem Arbeit sgang hergestellt werden, 
z.B. durch SpritzgieSen unter Verwendung von Kunststoff als 
Material fur das Einbaumodul . 

Die Erfindung beruht auf der Erkenntnis, dafi die einstucki- 
ge Ausbildung des Einbaumoduls den in der Regel erforderli- 
chen Toleranzausgleich bei dessen Einbau in eine Fahrzeug- 
tur keineswegs erschwert. Denn das Einbaumodul kann hinrei- 
chend elastisch ausgebildet werden, urn den notwendigen To- 
leranzausgleich zu ermoglichen. 

Vorzugsweise ist hierzu das Aufnahmeteil fur den Turau£en- 
offner uber einen elastisch verformbaren Bereich mit dem 
Verbindungsglied verbunden. 

Mit Vorteil ist der elastisch verformbare Bereich langlich 
ausgebildet und erstreckt sich quer zur Turebene, wobei er 
sowohl entlang seiner Erstreckungsrichtung als auch quer 
dazu deformierbar sein kann. Diese Ausbildung des elastisch 
verformbaren Bereiches ermdglicht beim Einbau des entspre- 
chenden Einbaumoduls in eine Fahrzeugtiir zum einen den 
Ausgleich von Toleranzen hinsichtlich des Abstandes zwi- 
schen TurschloS und TurauSenof f ner quer zur Turebene als 
auch den Ausgleich von Toleranzen, die die relative Anord- 
nung des TurauSenof fners bezuglich des Turschlosses paral- 
lel zur Turebene betreffen. 

Nach einer Variante der Erfindung wird der elastisch ver- 
formbare Bereich durch eine entsprechende konstruktive 
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Ausgestaltung eines Bereiches des Einbaumoduls geschaffen, 
insbesondere, indem dieser Bereich des Einbaumoduls mit 
Ausformungen und/oder Aussparungen versehen ist. 

Nach einer anderen Variante der Erfindung besteht der 
elastisch verformbare Bereich des Einbaumoduls aus einem 
anderen Material als die iibrigen Abschnitte des Moduls, 
welches hinreichend verformbar ist. Bei der besonders vor- 
teilhaften Herstellung des Einbaumoduls als Kunststoff- 
SpritzguSteil kann hierzu insbesondere die 2K-Technik 
angewandt werden, indem bei der Herstellung des Einbaumo- 
duls in einem Sprit zwerkzeug zwei unterschiedliche Kunst- 
stoffe gleichzeitig eingesetzt werden. 

In einer bevorzugten Ausf uhrungsf orm der Erfindung umfafit 
das Verbindungsglied einstxickig eine Sicherheitsabdeckung 
fur die mit dem TurauSenof f ner gekoppelte Betatigungsein- 
richtung des Turschlosses . Nach einer anderen Ausfuhrungs- 
form ist das Verbindungsglied einfach als Verbindungssteg 
ausgebildet . 

Weiterhin kann der SchloStrager einstuckig ein flachig 
ausgebildetes Halteelement aufweisen, uber das der SchloS- 
trager zusatzlich mit einem Tiirinnenblech oder einem am 
Turinnenblech bef estigbaren Aggregate trager verbindbar ist. 
Im letztgenannten Fall kann das gesamte Einbaumodul an 
einem Aggregatetrager einer Kraf tf ahrzeugtur vormontiert 
werden, wobei die Turkarosserie derart ausgestaltet sein 
muS, daS sich das an dem Aggregatetrager vormontierte Ein- 
baumodul in die Fahrzeugtur einsetzen und dort befestigen 
laSt. Das Halteelement des SchloStragers ist hierbei derart 
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elastisch def ormierbar ausgebildet, daS bei der Befestigung 
des Einbaumoduls an der Turkarosserie Fertigungstoleranzen 
ausgeglichen werden konnen. 

Daruber hinaus kann das Einbaumodul einstuckig einen Teil 
einer Fensterscheibenf uhrung umfassen. 

Urn zu verhindern, da& das Einbaumodul beim Transport bescha- 
digt werden kann, ist eine Transport sicherung vorgesehen, 
die beim Transport die Lage des SchloEtragers sowie des 
Aufnahmeteiles fur den TurauSenof fner stabilisiert . 

Die Transportsicherung erstreckt sich hierzu von dem Schlofc- 
trager zu dem Auf nahmeteil und ist vorzugsweise als ein 
Verbindungssteg ausgebildet, der Sollbruchstellen aufweist, 
uber die er nach Beendigung des Transportes und vor dem 
Einbau des Einbaumoduls in eine Fahrzeugtur von diesem 
losbar ist. 



Die Verwendung einer Transportsicherung ist ganz allgemein 
dort sinnvoll, wo zwei uber einen elastischen Abschnitt 
miteinander verbundene und dadurch zu eine Baugruppe verei- 
nigte Bauteile beim Transport vor Beschadigungen geschutzt 
werden mussen. Durch die Transportsicherung wird verhin- 
dert, da£ diese Baugruppe beim Transport "schlackert " , was 
Beschadigungen der entsprechenden Bauteile zur Folge haben 



kann, 



So kann eine derartige Transportsicherung insbesondere auch 
bei einem SchloBtrager verwendet werden, der uber ein 
Halteelement, das einen elastisch verformbaren Abschnitt 
aufweist, an einem Aggregatetrager vormontierbar ist. Hier 
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kann eine Transport sicherung vorgesehen sein, die sich von 
dem dera Aggregatetrager zugeordneten Abschnitt bis zu dem 
dem TurschloS zugeordneten Abschnitt des SchloStragers 
erstreckt, urn diese beiden Abschnitte wahrend des Transpor- 
tes im wesentlichen starr miteinander zu verbinden. Denn 
die Wirkungen des elastisch def ormierbaren Bereiches sollen 
ja nicht beim Transport, sondern erst zum Toleranzausgleich 
beim Einbau des SchloStragers in eine Kraf tf ahrzeugtur zum 
Tragen kommen. 

Weitere Vorteile der Erfindung werden bei der nachf olgenden 
Beschreibung von Ausf uhrungsbei spiel en anhand der Figuren 
deutlich werden. 

Es zeigen: 

Fig. la - eine Seitenansicht eines Einbaumoduls fur 



eine Kraf tf ahrzeugtur , das einen SchloStra- 
ger, ein Auf nahmeteil fur einen Turaufien- 
griff, eine Sicherheitsabdeckung und eine 
Fensterscheibenf uhrung umfaSt, wobei der 
SchloStrager zur Verbindung mit einem 
tragenden Teil der Turinnenhaut vorgesehen 
ist ; 



Fig. lb - 



eine Draufsicht auf das Einbaumodul gemafi 
Fig. la; 



Fig. 2a - 



ein Einbaumodul fur eine Kraf tf ahrzeugtur, 
das einen Schlofitrager, ein Aufnahmeteil 
fur einen Turaufienof f ner und eine Sicher- 
heitsabdeckung umfaSt; 
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Fig. 2b - eine Draufsicht auf das Einbaumodul gemaS 

Fig. 2a; 

Fig. 3a - eine Abwandlung des Einbaumoduls gemafi den 

Figuren 2a und 2b, das urn eine Fensterschei- 
benfuhrung erganzt ist; 

Fig. 3b - eine Draufsicht auf das Einbaumodul gemaS 

Fig. 3a; 

Fig. 4a - eine Seitenansicht eines Einbaumoduls fur 

eine Kraft f ahrzeugtur, das einen Schlofctra- 
ger und ein Aufnahmeteil fur einen TurauSen- 
offner MmfaSt, die uber einen Verbindungs- 
steg miteinander verbunden sind; 

Fig. 4b - eine Draufsicht auf das Einbaumodul gemaS 

Fig. 4a. 



In den Fig. la und lb ist ein einstuckiges, aus Kunststoff 
bestehendes und als Spritzgufcteil hergestelltes Einbaumodul 
fur eine Kraft f ahrzeugtur dargestellt, das in einstuckiger 
Ausbildung einen SchloStrager 1 fur ein TiirschloS 10 und 
ein mit einer Grif fmulde 20 versehehenes Aufnahmeteil 2 fur 
einen TurauSenof f ner (Aufcenhandgrif f ) umfafct, die uber ein 
Verbindungsglied 3 miteinander verbunden sind. 

Der Schlofctrager 1 weist eine Tragplatte 11 mit Befesti- 
gungsstellen 12 auf # die zur Befestigung eines in Fig. la 
mit gestrichelten Linien angedeuteten Turschlosses 10 an 
dem SchloStrager 1 dienen. An die Tragplatte 11 des SchloS- 
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tragers 1 ist einstuckig ein Halteelement 15 angeformt, 
uber das der SchloEtrager mit einem Aggregatetrager verbind- 
bar ist, an dem neben dem SchloStrager noch weitere Funkti- 
onskomponenten einer Fahrzeugtur, wie z.B. ein Fensterheber 
oder ein Lautsprecher , vormontierbar sind und der auf dem 
Innenblech einer Fahrzeugtur befestigt wird. Das Halteele- 
ment 15 weist hierzu in einem dem Aggregatetrager zugeordne- 
ten Abschnitt 16 Bef estigungsstellen 17 auf, die der Befe- 
stigung an dem Aggregatetrager dienen. 

Ferner weist das Halteelement 15 einen langserstreckten, 
elastisch verformbaren Bereich 18 auf, uber den die Trag- 
platte 11 des SchloStragers 1 mit dem zur Befestigung an 
einem Aggregatetrager vorgesehenen Abschnitt 16 des SchloS- 
tragers 1 gekoppelt ist. Der elastisch verformbare 
Bereich 18 weist eine Mehrzahl von Aussparungen 19 und 
Erhebungen 19' auf, die derart angeordnet sind, da£ sich 
der elastisch verformbare Bereich 18 einerseits strecken 
oder stauchen lafit und andererseits auch Verformungen quer 
zu seiner Langserstreckung (durch Biegen) ermoglicht, 
Hierdurch lassen sich beim Einbau eines Turschlosses 10, 
das uber den Schlofitrager 1 mit einem Aggregatetrager der 
Fahrzeugtur verbunden ist, in die Fahrzeugtur Toleranzen 
ausgleichen. Dieser Ausgleich von Toleranzen ist deswegen 
von Bedeutung, weil das SchloS beim Einbau in die Fahrzeug- 
tur in der Regel zusatzlich unmittelbar an einer Stirnseite 
der Fahrzeugtur befestigt wird. Die Befestigung eines 
Turschlosses einerseits uber einen SchloStrager an einer 
starr an dem Turinnenblech befestigten Tragerplatte und 
andererseits unmittelbar an einer Stirnseite der Fahrzeug- 
tur fiihrt zu einem uberbestimmten System, das nur dann 
montierbar ist, wenn Freiheitsgrade zum Ausgleich unvermeid- 
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licher Fertigungstoleranzen zur Verfiigung gestellt werden. 
Dies geschieht hier in Form des elastisch verformbaren 
Bereiches 18. 

An den SchloStrager 1 schlieSt sich nach oben und einstiik- 
kig ein Verbindungsglied 3 an, das hier als Abdeckung 30 
fur eine in das Aufnahmeteil 20 integrierte Betatigungsein- 
richtung 10a des Turschlosses und eine sich von der Betati- 
gungseinrichtung 10a zu dem TurschloS 10 erstreckende Ver- 
riegelungsstange ausgebildet ist. An diese insbesondere der 
Diebstahlsicherung dienende Abdeckung 30 ist seitlich wie- 
derum das Aufnahmeteil 2 fur den mit der Betatigungseinrich- 
tung 10a gekoppelten TurauEenof fner (AuSenhandgrif f der Be- 
tatigungseinrichtung 10a) angeformt, das zusatzlich eine 
Aufnahmeof fnung 26 fur einen SchlieSzylinder aufweist. 

Anhand Fig. lb ist erkennbar, daS das Aufnahmeteil 2 fur 
den Turaufienoffner fiber einen elastisch verformbaren Be- 
reich 22, der eine Mehrzahl nebeneinander sowie einander 
gegenuberliegend angeordneter Aussparungen 23 und Erhebun- 
gen 24 aufweist, mit dem Verbindungsglied 3 verbunden ist. 
Dieser elastisch verformbare Bereich 22 ist sowohl parallel 
zu seiner Erstreckungsrichtung entlang der y-Achse (quer 
zur Turebene) durch Stauchen oder Dehnen verformbar als 
auch innerhalb der Turebene (xz-Ebene, wobei x die Fahr- 
zeuglangsachse und z die zum Dach weisende vertikale Fahr- 
zeugachse bezeichnen) durch entsprechende Biegebeanspru- 
chung . 
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Auch die elastische Verbindung des Auf nahmeteiles 2 mit dem 
Verbindungsglied 3 dient dazu, bei der Befestigung des 
Einbaumoduls an einer Fahrzeugtiir Toleranzen auszugleichen 
und dadurch Probleme, die infolge einer Uberbestimmung des 
Systems auftreten konnen, zu beseitigen. Die Uberbestimmung 
des Systems ergibt sich dabei daraus, da£ ein Teil des 
Einbaumoduls, namlich der SchloStrager 1, auf der Innensei- 
te der Fahrzeugtiir an dem Tiirinnenblech oder einem hiermit 
verbundenen Turelement (insbesondere einem Aggregatetrager) 
befestigt wird, wahrend das hiermit einstuckig verbundene 
Aufnahmeteil 2 fur den Turaufienof fner am TiirauEenblech 
angeordnet wird. 

In Fig. la ist in gestrichelter Darstellung zusatzlich eine 
Transportsicherung 6 angedeutet, die sich in Form eines 
Steges 6 0 von dem zur Befestigung an einem Aggregatetrager 
vorgesehenen Abschnitt 16 des SchloStragers 1 zu dem Aufnah- 
meteil 2 fur den TurauSengrif f 20 erstreckt . Der Steg 60 
wird vorzugsweise durch einen KaltkanalanguS gebildet, der 
an den tfcergangsstellen zum SchloStrager 1 und zum Aufnahme- 
teil 2 jeweils Sollbruchstellen 61 bzw. 62 aufweist. 

Die Transportsicherung dient dazu, das Einbaumodul beim 
Transport zu stabilisieren und insbesondere ein "Schlak- 
kern" des Einbaumoduls zu verhindern, das wegen der ela- 
stisch verformbaren Bereiche 18, 22 beim Transport auftre- 
ten wurde. Sobald das Einbaumodul in eine Fahrzeugtiir 
eingebaut wird, ist die Transportsicherung nicht mehr 
erforderlich und kann durch Losbrechen im Bereich der 
Sollbruchstellen 61, 62 entfernt werden. 



- 11 - 



BR0718 



Seite 11 



Die Figuren la und lb lassen ferner erkennen, daS an das 
Einbaumodul ein Teil einer Fensterscheibenf uhrung 5 
angeformt ist, die einen Fiihrungskanal 50 fiir eine Fenster- 
scheibe aufweist. Diese Fensterscheibenf uhrung 5 dient als 
Fortsatz eines Fensterrahmens in den Turschacht hinein, was 
die Fiihrung einer mittels eines Fensterheber verstellbaren 
Fensterscheibe im Bereich des Turschachtes gestattet. 

In den Figuren 2a und 2b ist ein Ausf uhrungsbeispiel eines 
Einbaumoduls gezeigt, das sich von dem anhand der Figu- 
ren la und lb dargestellten Einbaumodul im wesentlichen in 
der Ausgestaltung des SchloStragers 1 unterscheidet . Dieser 
umfaSt gemaS den Figuren 2a und 2b lediglich eine Tragplat- 
te 11 mit Befestigungsstellen 12 zur Befestigung eines 
Tttrschlosses 10; es ist jedoch kein zusatzliches Halteele- 
ment vorgesehen, uber das der SchloStrager l an einem 
Aggregatetrager befestigt werden konnte. Daruber hinaus ist 
vorliegend auch keine Fensterscheibenf uhrung vorgesehen. 

Im ubrigen stimmt das anhand der Figuren 2a und 2b 
dargestellte Einbaumodul mit dem in den Figuren la und lb 
gezeigten uberein, so daE fur weitere Einzelheiten auf die 
diesbeziiglichen Erlauterungen verwiesen wird. 

Das in den Figuren 3a und 3b dargestellte Ausf iihrungsbei- 
spiel wiederum unterscheidet sich von dem anhand der Figu- 
ren 2a und 2b beschriebenen ausschlieSlich dadurch, dafi 
zusatzlich eine Fensterscheibenfuhrung 5 mit einem Fiihrungs- 
kanal 50 fur eine Fensterscheibe einstuckig in das Einbaumo- 
dul integriert ist. 
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In den Figuren 4a und 4b ist eine weitere Abwandlung des in 
den Figuren la und lb gezeigten Einbaumoduls dargestellt. 

Ein Unterschied besteht darin, daS gemaiS den Figuren 4a und 
4b keine Fensterscheibenf uhrung in das Einbaumodul inte- 
griert ist. Ferner ist das Verbindungsglied 4, uber das der 
SchloStrager 1 und das Auf nahmeteil 2 fur den Turaufienoff- 
ner einstuckig miteinander verbunden sind, als Verbindungs- 
steg 4 0 ausgebildet, und umfaSt keine Abdeckung fur eine 
sich zwischen dem Turschlofi 10 und dem TurauSenof f ner 
erstreckende Verriegelungsstange . 

***** 
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Schutzanspruche 



Einbaumodul fur eine Kraf tf ahrzeugtur mit einem 
SchloStrager zur Aufnahme eines Turschlosses und mit 
einem Aufnahmeteil fur einen Turaufcendf f ner, die xiber 
ein Verbindungsglied zu einem Einbaumodul zusammenge- 
faSt sind, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS der Schlofctrager (1), das Aufnahmeteil (2) und das 
Verbindungsglied (3, 4) als einstuckige Baueinheit (1, 
2, 3/ 1, 2, 4) ausgebildet sind. 



Einbaumodul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daS das Aufnahmeteil (2) uber einen elastisch verform- 
baren Bereich (22) mit dem Verbindungsglied (3, 4) in 
Verbindung steht, so daS beim Einbau der Baueinheit in 
eine Kraf tf ahrzeugtur Toleranzen ausgleichbar sind. 



Einbaumodul nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
da£ der elastisch verformbare Bereich (22) langlich 
ausgebildet ist. 



Einbaumodul nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
daS sich der elastisch verformbare Bereich (22) quer 
zur Turebene (xz-Ebene) erstreckt . 
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5. Einbaumodul nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daS der elastisch verf ormbare Bereich (22) 
entlang seiner Erstreckungsrichtung (y-Achse) und/oder 
quer dazu def ormierbar ist. 

6. Einbaumodul nach einem der Anspruche 2 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet , daS der elastisch verformbare Be- 
reich (22) Aussparungen (23) und Erhebungen (24) 
aufweist, die zur Schaffung der Elastizitat entlang 
dieses Bereiches angeordnet sind. 

7. Einbaumodul nach einem der Anspruche 2 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daS der elastisch verformbare Bereich 
durch die Verwendung eines def ormierbaren Materials 
fur diesen Bereich gebildet wird. 

8. Einbaumodul nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, da& die einstiickige Bauein- 
heit (1, 2, 3; 1, 2, 4) aus Kunststoff besteht und 
insbesondere als Spritzgufiteil hergestellt ist. 

9. Einbaumodul nach Anspruch 7 und 8, dadurch gekennzeich- 
net, dafi die einstuckige Baueinheit (1, 2, 3; 1, 2, 4) 
in der Zwei-Komponenten-Technik hergestellt ist. 
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10. Einbaumodul nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daS das Verbindungsglied (3) 
einstuckig eine Abdeckung (3 0) fur eine mit dem 
TiirauSenof fner gekoppelte Betatigungseinrich- 
tung (10a) des Tiirschlosses (10) aufweist. 

11. Kraf tf ahrzeugtur nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daS das Verbindungsglied (4) 
als Verbindungssteg (40) ausgebildet ist. 

12. Einbaumodul nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, da£ der SchloJStrager (1) 
einstuckig ein Halteelement (15) aufweist, uber das 
er mit einem an der Turinnhaut bef estigbaren Aggrega- 
tetrager verbindbar ist. 

13. Einbaumodul nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, 
da£ das Halteelement (15) einen elastisch deformierba- 
ren Bereich (18) aufweist. 

14 . Kraf tf ahrzeugtur nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daS die Baueinheit (1, 
2, 3) einstuckig einen Abschnitt einer Fensterschei- 
benfuhrung (5) umfafct. 
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15 . Einbaumodul nach einem der vorhergehenden Patentan- 
spruche, dadurch gekennzeichnet , da£ eine Transportsi- 
cherung (6) zur Stabilisierung der Baueinheit (1, 2, 
3) wahrend eines Transportes vorgesehen ist. 

16. Einbaumodul nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, 
daE die Transportsicherung (6) durch einen Verbin- 
dungssteg (60) gebildet wird, der sich von dem 
Schlofetrager (1) zu dem Aufnahmeteil (2) fur einen 
Tiirau&enof fner erstreckt. 

17. Einbaumodul nach Anspruch 15 oder 16, dadurch gekenn- 
zeichnet, da£ die Transportsicherung (6) Sollbruch- 
stellen (61, 62) zum Losen der Transportsicherung (6) 
von der Baueinheit (1, 2, 3) aufweist. 

18. Einbaumodul nach einem der Anspruche 15 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet, daS die Transportsicherung 
durch einen sich von dem Schlo&trager (1) zu dem 
Aufnahmeteil (2) fur einen Turaufienof fner erstrecken- 
den Kaltkana languid gebildet wird. 
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